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1. INTRODUCCION

DI] La central de mando ha sido desarrollada para gestionar disuasorios automaticos.
=
= Conexiones eléctricas procedentes del disuasorio.

2. PRINCIPALES CARACTERISTICAS

- Légica de microprocesador

- Led de visualizacién del estado de las entradas y de las salidas
- Pantalla de 3 digitos

- n°2 salidas configurables

- Dispositivo de calentamiento TERMON
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J1: Regleta de bornes de alimentacién 230Vac

J3A/J3B: Regletas de bornes de potencia (alta tension)
J4: Regleta de bornes de alimentacién accesorios/salidas (baja tensién)

J5A/J5B: Regletas de bornes entradas

J6: Conector expansion

J8: Conector programador receptor
DL: Pantalla de 3 digitos

START:  Tecla de mando “START”

F1: Fusible de linea: 6.3x32 16AT

F2/F3:  Fusibles de baja tension: 5x20 5AT

F/+/-: Teclas de programacion
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3. CARACTERISTICAS TECNICAS

-Alimentaciéon 230Vac +-10%, 50/60Hz -Humedad ambiente operativa Hasta el 95%
-Salida motor 230Vac; 13A max. sin condensacion
-Salida intermitente/seméforo 230Vac; 40W max. -Grado de proteccién IP55

-Salida accesorios 24Vac; 1A max. -Temperatura ambiente de almacenamiento -25° +60° C
-Temperatura ambiente operativa -25°4+60° C

3.1 DIMENSIONES CUADRO DE MANDO

AN

4. SEGURIDAD DE LA INSTALACION

1) Realicen todas las conexiones en el tablero de bornes leyendo atentamente las indicaciones incluidas en este manual y
respetando las normas generales y de buena técnica que regulan la ejecucion de las instalaciones eléctricas.

2) Preparar antes de la instalacion un interruptor magnetotérmico omnipolar con una distancia de apertura de los contactos de un minimo de 3 mm.

3) Instalar, si no esta previsto, un interruptor diferencial con umbral 30 mA.

4) Comprobar la eficacia de la instalacion de toma de tierra y conectar a ésta todas las partes del automatismo provistas de borne o cable
de tierra.

5) Prever la presencia de al menos un dispositivo de sefalacion exterior, de tipo por semaforo o luz intermitente, acompaiado de un cartel
de indicacion de peligro o de aviso.

6) Aplicar todos los dispositivos de seguridad requeridos por el tipo de instalacion considerando los riesgos que ésta puede causar.

7) Separar en las canalizaciones las lineas de potencia (1,5 mm? tamafio minimo) de las de sefal de baja tension (0,5 mm? tamano
minimo).

0 5. OPERACIONES PRELIMINARES

- Antes de enviar una orden a la automacién, comprobar que se ha seleccionado correctamente el tipo de disuasorio en el modo siguiente:
Seleccion del disuasorio

- Para seleccionar el disuasorio conectado, mantener pulsadas las teclas F y + durante 5 segundos.

- Seleccionar el tipo de disuasorio utilizando los teclas +/-.

- Para confirmar, pulsar las teclas F y +.

CUADRO DISUASOR
06 HD 275@273-600 ES EM 115 @115-500 al EM 210 @210-700
GB HD 275 ©@273-800 / K4 275 E7 EM 200 @200-700 U5 EM 220/500V
HB HD 275 @273-600/SCT F1 EM 275 @273-700 il EM 220/700V
HE | HD 275 @273-800/SCT / K4 275/SCT 1 EM 275 @273-700A LA NO UTLIZADO
HZ K12 330 CA EM 220/E-V
d5 EM 220 @220-500 b EM 220/E-S
dl EM 220 @220-700 o5 EM 210 @210-500

- Seleccionar la frecuencia de red mediante el parametro Ht (véase la programacién de 3er nivel).
- (Solo disuasorios hidraulicos) Seleccionar la tipologia de presostato mediante el parametro FF (véase la programacion de 3er nivel).
- Comprobar la modalidad de conexion para funcionamiento simultaneo, si se controlan dos disuasorios simultdneamente (véase el apar-
tado 10).
6. CONEXIONES Y FUNCIONES DE ENTRADAS Y SALIDAS

6.1 @A REGLETA DE BORNES DE POTENCIA A

~

ESPANOL

LINEA 230V

Alimentacion a 230V 50/60Hz con proteccién interna de varistor y fusibles (5x20) de 5A Ty (6,3x32) de 16AT
Conectar la fase y el neutro como se indica en la serigrafia. Utilizar un cable de tipo HO7RN-F 2x1,5+T min.
Conectar el conductor amarillo/verde de la ged de alimentacion al borne de tierra del aparato.
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EV1 CAP MOTA

EV2

SEM GRN

SEM RED

com
MOTB

L

CAP

AC2

AC2

AC2

AC2

AC2

LAMP

6.2 @ELYZEL: M REGLETA DE BORNES DE POTENCIA

MOTA - COM - MOT B
Control del motor. MOT A apertura paso, MOT B cierre paso

CAP
Condensador de arranque, si no estd ya integrado en el motor

EV1
E Electrovalvula (230 Vac RAC) solo disuasorios hidraulicos

EV2
E Electrovalvula (230 Vac RAC) solo si esta presente el EFO

SEMAFORO - LUZ VERDE
Salida luz verde del seméforo a 230 Vac

SEMAFORO - LUZ ROJA
Salida luz roja del seméaforo a 230 Vac

INTERMITENTE
Salida para intermitente a 230 Vac

-

24 Vac2 COM 24Vac2

COM

BRK+

OUTLED

OUTLED

OUT BUZZER

ouT4
AUX

)

OuUT5

OUT BUZZER

6.3 @&F REGLETA DE BORNES ACCESORIOS/SALIDAS

i SALIDA FRENO ELECTRICO (Solo para disuasorios electromecénicos)
Conexion para los cables de alimentacién del freno eléctrico de estacionamiento que incluye el motor y el sistema
de carga de la bateria, cuando estd presente.
Solo se activa cuando el disuasorio esta completamente levantado (24Vcc arranque / 12Vcc mantenimiento).

SALIDA ACCESORIOS
Salida 24Vac, 1A MAX.

E LUCES CAPUCHON 24 Vac
Salida 24Vac, 800mA max.

LUCES CAPUCHON 12 Vac (solo K12 330)
Salida 12Vac, 800mA max.

E AVISADOR ACUSTICO CAPUCHON 24 Vac
Salida 24Vac, 100mA max.

E AVISADOR ACUSTICO CAPUCHON 12 Vac (solo K12 330)
Salida 12Vac, 100mA max.

OUT4/AUX
Salida programable de relé con contacto libre de corriente 500mA max, 24Vac/dc. Para la configuracion, utilizar el parametro
o4-2°niv.

OouT5
Salida programable de relé con contacto libre de corriente 500mA max, 24Vac/dc. Para la configuracién, utilizar el
parametro 5o-2°niv.
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ESPANOL
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6.4 @ELYAEL: Y REGLETA DE BORNES DE ENTRADAS

FCC
Entrada de final de carrera con 2 cables (ajustar el parametro J0-tL -3er niv. y el parametro {0-CF -2°niv.).
Cuando se activa termina la carrera de cierre (K4 275 y EM 275).

Entrada de final de carrera con 3 cables (ajustar el parametro J0-tL -3er niv. y el parametro {J-CF -2°niv.).
Cuando se activa termina la carrera de cierre (K12 330).

FCA

Entrada de final de carrera de 2 cables (ajustar el parametro -0 -3er niv.). Cuando se activa termina la carrera
de apertura.

mu R

Entrada de final de carrera de 3 cables (ajustar el parametro I-tL -3er niv.). Cuando se activa termina la
carrera de apertura (K12 330).

STOP
Entrada N.C. de seguridad. Cuando se activa, detiene de inmediato la automacién. Durante el tiempo de pausa, el mando de
stop elimina el nuevo cierre automatico dejando el disuasorio abierto a la espera de mandos.

FTC

Entrada N.C. de seguridad (célula fotoeléctrica). Activar el programa deseado a través de la programacion del pardmetro FE-
ler niv.

Interviene solo en la fase de cierre; nunca interviene en la apertura.

CLOSE

Entrada N.O. de cierre. Permite cerrar la automacion solo si las protecciones no estan comprometidas. Modalidad de funcio-
namiento programable mediante el pardmetro ZL-1er niv.

OPEN
Entrada N.O. de solo apertura. Manteniendo activa esta entrada, la automacion efectuard la maniobra de apertura y realizara

el posible nuevo cierre automatico solo cuando la entrada esté libre. Conectar aqui posibles relojes o temporizadores diarios
o semanales.

START
Entrada N.O. que acciona la apertura y el cierre del disuasorio. Durante la apertura se ignora el mando.

PDM
Entrada programable Pd-3er niv.
Es posible replicar la sefiala en una salida programable a fin de tener un contacto de potencia.

PRES 1

Entrada presostato de final de carrera en cierre (véase el parametro PFP-3er niv.). Cuando se activa termina la carrera de cierre
(solo disuasorios hidraulicos)

PRES 2
Entrada presostato EFO (véase parametro FE-3er niv. y parametro £F-2°niv.). (Solo para disuasorios dotados de EFO)

UPS

Entrada estado UPS/red de alimentacion.

SE utiliza con UPS que tienen una salida de sefializacién dedicada.

La central tiene también un sistema interno de deteccion de la forma de onda, que no requiere el uso de esta entrada en caso
de utilizar sistemas UPS en forma de onda cuadrada o casi sinusoidal.

ENTRADA AUXILIAR AUX

(Solo para disuasorios dotados de EFO. Se activa cuando el mando de emergencia EFO estd activo (véase el parametro FF-
3er niv.).

ENTRADA ANALOGICA
Entrada analdgica 0..5V
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6.5 @) CONECTOR EXPANSION

TCP/IP
MODULE

7. PANTALLA

Al encenderla se visualiza el tipo de tarjeta "CdH", luego la version del firmware X.Y.Z., el tipo de disuasorio (véase la tabla del cap. 5), y
por ultimo, el estado (inicial J /) o el codigo de error.

El cédigo de estado o de error se visualiza siempre, excepto durante la programacion o en presencia de un error que implica un blo-
queo.

7.1 CODIGO DE ESTADO

En los 2 primeros digitos se visualiza el codigo de estado.

0 idle {18: Stop por intervencion célula fotoeléctrica
FE | 03: Apertura por intervencion célula fotoeléctrica
0c: Apertura {0: Pausa intervencion célula fotoeléctrica
0P 23: Stop final de carrera apertura Solo disuasorios hidraulicos:
U4: Stop apertura b ! I: Stop por deteccién de obstaculo
05: Cierre i Apertura por deteccion de obstaculo
L | 0B: Stop final de carrera cierre 13: Pausa deteccion obstéaculo
07: Stop cierre !4: Se ha alcanzado el tiempo méaximo de trabajo en
Ll apertura
15: Se ha alcanzado el tiempo maximo de trabajo en
cierre

En funcionamiento estandar, sin errores, la secuencia realizada debe ser siempre 2 -> 3 en apertura, 5
-> 6 en cierre.

En el tercer digito se expresa informacion particular:

Pantalla ESTADO

UPS activo, falta tension de red

Senal de STOP activo

«= | "Termon" activado

Célula fotoeléctrica comprometida

~
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8. PROGRAMACION

8.1 FUNCIONES BASICAS

Para acceder a la programacién, pulsar el botén F durante 2 segundos.
La programacién se divide en 4 niveles.
Para pasar al nivel siguiente, mantener pulsada la tecla F y actuar en la tecla + (Secuencia 1-2-3-4-1.......).

Una vez seleccionado el nivel deseado, al pulsar el botdn F se visualizan en la pantalla las funciones disponibles en sucesion. A cada impulso
de F corresponde una funcion (Lo - CL - FE .....)

Una vez seleccionada la funcién, con las teclas o se puede modificar el valor del pardmetro (: 00-0 i-0c-04... /: .03-02-0 -
o).

Las modificaciones de los parametros surten efecto de inmediato y se guardaran de forma permanente al salir del menu al seleccionar la
funcion ST mediante la tecla F.

Nota En caso de black out durante la programacién, se perderan todas las modificaciones.

@Xzﬂ
F

4 gl EEE
U E

TR

@ Selecciona cada @/@ Modifica los valores @ @

Programacion :F> funcién de 1er niveI:‘> de cada funcién de
:|I> 1er nivel (véase la tabla del 1er nivel — F -
apartado 8.2) (véase la tabla del apartado 8.2)
= F
[l + [O]

F +

i 4 4

N/ I?‘ Selecciona cada @ @ Modifica los valores |§| Funcion“st”
Programacion funcion de 2° nivel +:\> de cada funciéonde || Saliday
20 nivel (véase la tabla del 20 nivel — memorizacién de
apartado 8.3) (véase la tabla del apartado 8.3) la programacion
==>[d
= F
€ + Q]
. F +
L rjg s N N
/%) I \YE L‘Vj
A4 |§| Selecciona cada @ @ Modifica los valores
Programacién funcién de 4° nivel |+ de cadafuncionde ||
40 nivel (véase la tabla del 40 nivel
apartado 8.5) (véase la tabla del apartado 8.5)

O] + [T 'r;:ﬂﬂ@

F +
/BBW

Ejemplo:
Seleccién Salida2 configurada en disuasorio cerrado:

® © © ®
I§|x2” @"'@ |§|x5 I§|x4 |§|x3
6' F F + F + F
: 0
E ) / ™ )m 4 )Iyl»d )h
m 2° nivel of U_Egr?z:dg Sk

10
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En la tabla siguiente se presentan las funciones de 1er nivel y cada uno de los parametros que pueden configurarse.

ﬂ = valor PREDETERMINADO configurado de fabrica.

ES

[ 3
@ - valor del pardmetro configurado en la fase de instalacion: debe
indicarse en caso de que se modifique el valor PREDETERMINADO.

Par. Funcion Valores configurables & /:\
. . . {0: Hombre presente
Selecciona la l6gica de funcio- =
L O | namiento. (véanse las notas 0 - Semiautomatico 0
después de la tabla) .
P 0c": Automatico
., 00: Entrada close estandar
_ Configuracién entrada close
I L | (véanse las notas después de | { I: Entrada close de liberacién oo
la tabla
) 0c": El mando cerrar funciona de cierre a liberacion y seguridad.
00: En el cierre abre de nuevo y espera mandos de célula fotoeléctrica libre.
0 - En el cierre abre de nuevo; cierra de nuevo tras 1" con la célula fotoeléctrica
FE | Fotocélulas libre oc
02 En el cierre abre de nuevo; cierra de nuevo tras 5" con la célula fotoeléctrica
libre
00: Deshabilitado
b Deteccién obstaculo 0 11 En el cierre detiene y espera mandos 03
Li NP u
(solo bolardos hidraulicos) 02: En el cierre abre de nuevo y espera mandos
03: En el cierre abre de nuevo, cierra de nuevo tras 5 segundos
= Preparpadeo apertura 0-30 oo
P | Preparpadeo cierre 0-30 oo
00: Luces capuchén intermitentes en movimiento, fijas con el disuasorio abier-
toy cerrado
0 : Luces capuchoén intermitentes en movimiento y con el disuasorio abierto,
Lo | Luces bolardo fijas con el disuasorio cerrado a5
0¢2: Luces capuchdn siempre intermitentes
03: Luces capuchon intermitentes en movimiento y con el disuasorio cerrado,
fijas con el disuasorio abierto
Tiempo de pausa
LP po de p oo -99 it
(expresado en segundos)
, 00: Avisador acustico desactivado
EL! | Avisador acustico o
0 I: Avisador acustico activo en movimiento
0 I: Ninguna configuracién
0c": Configuracion parametros instalacién tipo A (véase capitulo 13.1)
Preset configuracion control - . . - . ,
Pr accesos 9 13: Configuracién parametros instalacion tipo B (véase capitulo 13.2) ol
04: Configuracion parametros instalacién tipo C (véase capitulo 13.3)
05: Configuracion pardmetros instalacion tipo D (véase capitulo 13.4)
00: Ningun restablecimiento
Restablecimiento parametros — - -
dF predeterminados. (véanse las 0 I: Restablecimiento de pardmetros predeterminados oo
notas después de la tabla) 0c: Restablecimiento de pardmetros predeterminados a excepcion del para-
metro “Com”: protocolo de comunicacion
SE | salida mend/memorizacién Pulsando la tecla “F” se sale de la modalidad de programacién y se guardan las
modificaciones realizadas

Descripcion de los parametros de nivel 1

- L o: Logica de funcionamiento

- Hombre presente: El cierre funciona para mandos mantenidos. La apertura funciona para mandos por impulsos. El mando de start

una vez abre y una vez cierra.
- Semiautomatica: La automacién funciona para mandos por impulsos sin el nuevo cierre automatico. Por lo tanto al final de la apertu-
ra, para accionar el cierre hay que actuar respectivamente en el start y en close.
- Automatica: La automacion funciona por impulsos. En el ciclo normal, una vez concluida la fase de apertura se activa el nuevo cierre
automatico tras el tiempo de pausa configurado (parametro EA)1

02/10/2017
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I .2
- L L: Configuracién close
-0 I: Entrada close de liberacion

Modalidad de funcionamiento estudiada para obtener el cierre automatico del disuasorio solo cuando el vehiculo ha abandonado la
célula fotoeléctrica o el detector magnético (accesorios méas adecuados para este uso). Conectar el contacto N.O. del detector o de la
célula fotoeléctrica a los bornes del contacto Close.
La presencia del vehiculo en el detector o ante la célula fotoeléctrica no provoca el cierre inmediato sino que es necesario esperar la
liberacién de la sefal correspondiente.

- I El mando de cierre funciona de cierre a liberacién y seguridad.
Durante la fase de cierre el compromiso del mando cerrar detiene la automacién. Al liberarse, el disuasorio retoma el cierre.

-Pr: preset
- Para configurar los parametros relativos a la instalacién de tipo A, B, Cy D, ajustar el valor correspondiente y salir del menu. Véase el
capitulo 13 para ampliar la informacién sobre el tipo de instalacién.

-dF: Default
- Para restablecer los pardmetros predeterminados, es necesario configurar en 1 0 en 2 el pardmetro dF y salir del menu. Con 2 se preserva
el ajuste relativo a la comunicacién (Com).
Nota: la operacién predeterminada restablece todos los pardmetros a los valores de fabrica, incluidos los modificados por el mando
Preset. En caso de control de accesos, esta debe reprogramarse tras el Default.

8.3 PROGRAMACION DE @ALLAZE

En la tabla siguiente se presentan las funciones de 2° nivel y cada uno de los parametros que pueden configurarse.

ﬁ — valor PREDETERMINADO configurado de fabrica /.\ = valor del parametro configurado en la fase de instalacion: debe
' L indicarse en caso de que se modifique el valor PREDETERMINADO.

Par. Funcién Valores configurables M /..\
00: deshabilitada
Configuracion para solicitud - : n
I:
Cr de mantenimiento 0 I: activa en las salidas configuradas oo
02" activa en las salidas configuradas y doble parpadeo en luces disuasorio
Programacién ciclos de _ i
nkt mantenimiento en miles LcE HH
Programacién ciclos de
[} M- mnr
ML | mantenimiento en millones |~ 33 HH
00: solicitud mantenimiento programado
0 I: intervencion célula fotoeléctrica
£0: deteccién obstaculos (solo bolardos hidraulicos)
{03 contacto PDM activado
0H: disuasorio alto
05: disuasorio bajo -
X
0E: contacto stop activado LE
07: preparpadeo
oH 08: contacto start
Salida 4, Salida 5
o5 {9: contacto open
10: black out (el contacto se activa en el momento del encendido) -
! I: solicitud de asistencia El::
i2: contacto close :E
13: UPS
i4: contacto segundo canal de radio
15: avisador acustico (para Totem)
Ib: presostato EFO danado
I7: FCC detector danado ou intento de forzada
00: ausente
Er Presencia del sensor de final véase
| L de carrera cierre ot presente nota
@)
Z | Presencia EFO (disponible | 00: ausente
4| EF |solo en las versiones SCT y oo
o K12 330) 0 I: presente
0
TIR| FE | TERMON 00-30: intensidad del calenggmiento (0 = min.; 30 = méx.) oo
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00: deshabilitado

HP | ups 0 I: habilitado, apertura automatica en caso de ausencia de corriente eléctrica 0

3

02 habilitado, cierre automatico en caso de ausencia de corriente eléctrica
A\ ATENCION: SELECCION PELIGROSA

Par de ralentizacién
I~ | (no disponible para disuaso- | 20-80 50
rios hidraulicos

Pulsando la tecla “F” se sale de la modalidad de programacién y se guardan las

CF | salida ment/memorizacién e :
modificaciones realizadas

Descripcion de los parametros de nivel 2

- 5r: Solicitud de mantenimiento

- 00: la solicitud de mantenimiento no esta activa.

- 0 I: al finalizar los ciclos programados mediante los contadores nt y nL, se activa la salida programada (véanse los pardametros o4, o5)

- c" al finalizar los ciclos programados mediante los contadores nt y nL, se activa la salida programada (véanse los pardmetros o', o5) y las
luces del disuasorio efectiian un doble parpadeo.

. nk-nl : Programacién de ciclos de mantenimiento en miles o millones
La combinacién de ambos parametros permite configurar una cuenta atrds tras la cual se sefala la solicitud de mantenimiento. El para-

metro nt permite configurar los miles, el pardametro nL los millones.
Ejemplo: para configurar 275.000 maniobras de mantenimiento, hay que ajustarnL a 0.2 y nt a 75.
El valor visualizado en los pardmetros se actualiza a medida que se van sucediendo las maniobras.

- FL: Presencia del sensor de final de carrera cierra
Desques cada default se mete 1 para los disuasorios de tipo HZ y A, a 00 para todos los demas. Solo tiene significado para los disuaso-
rios de tipo Hx y Gx.

.o4= 11 05= 1! Solicitud de asistencia
Si se configura, el contacto indica que la centralita electronica ha detectado un error en la automacién y en concreto la rotura de los final
de carreras o de la electrovalvula (solo disuasorios hidraulicos. En cualquier caso el error se sefiala mediante triple parpadeo en las luces
del capuchon.

. EE. TERMON (sistema electrénico integrado de calentamiento del motor)
Debe activarse cuando la temperatura del ambiente donde esta instalado el disuasorio (Tamb) es inferior a la temperatura minima de
funcionamiento del propio disuasorio (Tmin).
Con £E =00, TERMON deshabilitado
Con tE =0 {, calentamiento minimo
Con £E =30, calentamiento maximo

- . . s
. L~ : Par de ralentizacién
Ajusta la velocidad de ralentizacion al final de la maniobra de cierre con un valor fijo preconfigurado en la Empresa.

8.4 PROGRAMACION DE T4\ [\ 3

En la tabla siguiente se presentan las funciones de 3er nivel y cada uno de los parametros que pueden configurarse.

[ 3
ﬁ = valor PREDETERMINADO configurado de fabrica. @ - valor del parametro configurado en la fase de instalacion: debe
indicarse en caso de que se modifique el valor PREDETERMINADO.
Par. Funcion Valores configurables M /g\
00: entrada N.O.
Pd | Polaridad entrada dinémica PDM | oo
0 I: entrada N.C.
00: Serie
L E | Polaridad final de carrera — oo
0 I: Paralelo
op Seleccion polaridad presostato 08:N.O. (usado hasta el 2012) Mo
(solo para disuasorios hidraulicos) | J i:N.C. (usado a partir del 2013) s
00:N.O.
FE | Polaridad presostato EFO — oo
0 &N.C
ad:N.O.
PH | Polaridad entrada AUX — oo
O 1:N.C
) m
P4 | Polaridad Salida 4 Utk N.O. oo (7))
Pg | Polaridad Salida 5 0 N.C. ;
_ 00: OFF Z
T F | Mandos durante pausa = ol o
0 1:ON r
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00: Ninguna
0 I: Consenso apertura
F g | Funciones especiales PDM entrada | ga. consenso apertura y reset tiempo de pausa (con Pr=04) oo
programable
{13: Habilitacién TERMON
04: Consenso apertura y reset tiempo de pausa (con Fr=_05)
00: NO UTILIZADO
~ | | NOUTILIZADA 10: NO UTILIZADO ol
20: NO UTILIZADO)
HE | Seleccion frecuencia 50-560 50
S | salida mend/memorizacién Pulsande la tgcla F se.sale de la modalidad de programacién y se guardan
las modificaciones realizadas

Descripcion de los parametros de nivel 3

- Pd: Polaridad entrada
Es posible configurar la polaridad de la entrada como N.O. o N.C.

- PH_ P5: Polaridad Salida 4, Polaridad Salida 5
Es posible configurar las salidas como N.O. o N.C. NOTA: en caso de blackout, los contactos se abrirdn en cualquier caso.

- L P: Habilitacién de mandos durante el tiempo de pausa
Dependiendo de la configuracidn del pardmetro, la automacién acepta o rechaza mandos de apertura.

- FP: Funciones especiales PDM
FP=0 | EI PDM se utiliza como consenso a la apertura. Mientras no se pulsa no se acepta ningiin mando de apertura. Manteniendo
pulsado el PDM no se acepta ningun mando de cierre, por lo tanto el disuasorio permanece abierto
FP=0c EI PDM funciona como en el punto 1, pero en caso de l6gica automatica recarga el tiempo de pausa.
FP=03 ElI PDM funciona como habilitacion al sistema TERMON. Segun la configuracion del pardmetro Fd el cierre o la apertura del
contacto permite activar o desactivar el sistema TERMON. Esto permite accionar la funcién segun un calendario o un termos-
tato.

. PP Polaridad presostato (entrada FCC)

0 N.O.: Tipologia de presostato usada hasta el 2012.
N.C.: Tipologia de presostato usada a partir del 2013.

8.5 PROGRAMACION DE (gL V[\Y/ R

En la tabla siguiente se presentan las funciones de 4° nivel y cada uno de los pardmetros que pueden configurarse.

[ ]
& = valor PREDETERMINADO configurado de fabrica. @ - 5 (01 del parémetro configurado en la fase de instalacion: debe in-
dicarse en caso de que se modifique el valor PREDETERMINADO.
Par Funcion Valores configurables & Iz\
00: deshabilitada
I all | Protocolo de comunicacion 0 - U-LINK a0
jc: Modbus/RTU
d: Slave
LMo | Modalidad U-LINK oo
0 I: Master
1l d | Direccidon U-LINK 0o - e oo
01 - 247:Para Slave
M1 d | Modbus/RTU ID 0

00: Para Master

_ 19.2: 19 200 baudios
ISP | Velocidad MODBUS RTU 38
3B.H: 38 400 baudios

Lk | Contador de maniobras Parametro de solo lectura, representa el nimero de miles de maniobras

L 00: no borra el histérico .
Er-r | Historico de errores — oo
0 I: borra el histérico

ESPANOL
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Descripcion de los parametros de nivel 4

Lol

Configuracién del protocolo de comunicaciéon.
Configurar valor siempre igual para Master y Slave.

Ulo:

Configuracién modalidad U-LINK.

.Ul d:

Configuracién direccion U-LINK.

g0 d:

Configuracion Modbus/RTU ID.

00: identifica el Master

Configuracién velocidad MODBUS RTU.

Err:

Se representa la lista de errores memorizados y el nimero de veces

que se han manifestado.

10. CONEXIONES PARA EL FUNCIONAMIENTO SIMULTANEO (FIG. PAG. 2y 3)

La central permite accionar hasta un maximo de cuatro disuasorios conectados en paralelo obteniendo asi el funcionamiento simultaneo
con un Unico cuadro de mando.

Se aconseja utilizar una caja de derivacion, con grado de proteccion adecuado, para efectuar las conexiones entre dos o varios disuaso-

rios.

A continuacion se presenta la tabla con la modalidad de conexion serie/paralelo de los cables comunes.

Consultar el manual del disuasorio especifico para identificar el cable adecuado.

MOTOR

CONDENSADORES

FRENOS
ELECTRICOS

LUCES

AVISADOR
ACUSTICO

FCA

FCC

PRESOSTATO DE
LINEA PRES1

PRESOSTATO EFO
PRES2

ANTICHOQUE

RESISTENCIA DE
CALENTAMIENTO

ELECTROVALVULA
DE BAJADA EV1

ELECTROVALVULA
DE SUBIDA EV2

ELECTROVALVULA
EFO

LE, LB, HE, HE

d5,d1,E5,E, F1,1 7,
LA, Lh, o5,01, U5, U7

Conectar en paralelo respetando la polaridad de los motores uniendo entre si cables negros, cables marrones y cables azules.
Si estan presentes, los cables grises se unen con los cables azules.

Conectar en paralelo los condensadores su

ministrados con cada disuasorio.

NO PRESENTE

NO PRESENTE

Conectar en paralelo los cables BLANCOS
de los frenos eléctricos

Conectar en paralelo los cables
AMARILLOS de las luces de led

Conectar en paralelo todos los cables
AMARILLOS de las luces de led

Conectar en paralelo los cables
AMARILLOS de las luces de led

Conectar en paralelo los cables ROSAS del avisador acustico.

Conectar en serie los cables VERDES del
final de carrera de apertura

Conectar en paralelo los cables VERDES
del final de carrera de apertura

Conectar en serie los cables VERDES del
final de carrera de apertura

Conectar en paralelo los cables VIOLETAS d

el final de carrera de cierre, cuando esta presente.

Conectar en paralelo los cables BLANCOS
del presostato (usado hasta el 2012)

Conectar en paralelo los cables VIOLETAS

del presostatos NO PRESENTE
Conectar en paralelo los cables BLANCOS P
del presostato (usado a partir del 2013)
Conectar en paralelo los cables VERDES del presostato EFO, cuando esta presente. NO PRESENTE

Conectar en serie los cables NARANJAS
del contacto antichoque, si esta previsto

Conectar en paralelo los cables VERDES/
MARRONES del contacto antichoque, si
estd previsto

Conectar en serie los cables NARANJAS
del contacto antichoque, si esta previsto

Conectar en paralelo los cables ROJOS de

NO PRESENTE NO PRESENTE . } S ;
la resistencia calefactora, si esta prevista
Conectar en paralelo los cables ROJOS de las electrovélvulas NO PRESENTE
NO PRESENTE Conectar en pa’ralelo los cables BLANCOS NO PRESENTE
de las electrovalvulas
Conectar en paralelo los cables ROSAS de
NO PRESENTE las electrovélvulas, cuando esté presente | NO PRESENTE

el EFO
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11. RESOLUCION DE PROBLEMAS

En caso de cualquier fallo de funcionamiento, comprobar que se ha seleccionado el disuasorio correcto (apartado 5)

- Doble parpadeo en las luchas del tapa del bolardo. Indica la solicitud de mantenimiento programado. Verificar los parametros 5--2°niv.,
nk-2°niv., nL-2°niv.

- Triple parpadeo en el capuchdn luces y estado 14 o 15 en la pantalla al final de la maniobra. Verificar el final de carrera de aperturay el
contacto de presostato al final del cierre (solo disuasorios hidraulicos).

12. ADVERTENCIAS

Se recomienda efectuar una instalacion que prevea todos los accesorios necesarios para garantizar el funcionamiento seguin la normativa

vigente, utilizando siempre dispositivos originales.
El uso y la instalacién de estos aparatos debe respetar fielmente las indicaciones facilitadas por el fabricante, que no puede considerarse

responsable de posibles dafios derivados de una instalacién o un uso impropios o poco razonables.
El fabricante declina toda responsabilidad por las posibles inexactitudes contenidas en el manual y se reserva el derecho a aportar modifi-

caciones en cualquier momento sin preaviso.
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13. EJEMPLOS DE CONTROL DE ACCESOS

kRN INSTALACION A ENTRADA O SALIDA CONTROLADA

Esta solucion se aconseja cuando se desea acceder a un area reservada en un Unico sentido de marcha, activando un mando de reconocimiento
(radiomando, llave de proximidad, llaves magnéticas, etc.).

DIRECCION UNICA

El vehiculo se acerca al area
reservada

Ocupando la espira S1 se habilita
la bajada del disuasor sélo después
de un mando de reconocimiento.
'_"—'—_i En el caso de que el disuasor esté
- subiendo, para bajarlo de nuevo
hay que ocupar siempre la espira
S1 y activar el mando de recono-
cimiento.

Liberando la espira S2 se activa
la subida del disuasor.

Las espiras S1y S2 también tienen una funcion de seguridad, ya que no permiten que el disuasor suba de nuevo
hasta que no estan ocupadas.

DIMENSIONES ACONSEJADAS

DIRECCION UNICA

- Conectar el contacto N.O. del receptor espira S1 en la entrada PDM.

- Conectar el contacto N.O. del receptor espira S2 en la entrada CLOSE.

- Las dimensiones de las espiras son puramente indicativas.
% Se aconseja instalar el detector de masas metalicas modelo “DET. VEHICULOS DOBLE 230”.

PARAMETRO | VALOR | DESCRIPCION

. L ac El mando cerrar funciona de cierre a liberacion y seguridad.
zg - i oe Radio canal 1: Abrir

E |:II:_ll FP Ot Consenso apertura

(7)) = La 0t Légica semiautomatica

e P oa Mandos durante pausa desha®ilitados
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k%] INSTALACIONB ENTRADA O SALIDA AUTOMATICA

Esta solucion se aconseja cuando se quiere permitir el acceso a un drea reservada, en entrada o en salida, sin utilizar mandos de reconoci-
miento y permitiendo el transito de vehiculos exclusivamente en una Unica direccién de marcha.

DIRECCION UNICA

El vehiculo se acerca al area re-
servada

Al ocupar el sensor S1, se activa el
descenso del disuasor.

Liberando la espira $2 se activa la
subida del disuasor.

Las espiras S1y S2 también tienen una funcién de seguridad, ya que no permiten que el disuasor suba de nuevo hasta
que no estan ocupadas.

DIMENSIONES ACONSEJADAS

DIRECCION UNICA

- Conectar el contacto N.O. del receptor del sensor S1 a la entrada OPEN.

- Conectar el contacto N.O. del receptor del sensor S2 a la entrada CLOSE.

- Las dimensiones de las espiras son puramente indicativas.

% Se aconseja instalar el detector de masas metalicas modelo “DET. VEHICULOS DOBLE 230".

PARAMETRO | VALOR | DESCRIPCION
L ac El mando cerrar funciona de cierre a liberacion y seguridad.
" i ao Radio canal 1: Deshabilitado
o]
u FP ot Consenso apertura
= Lg ol Logica semiautomatica
P g Mandos durante pausa deshabilitados
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13.3 ELE7:\W-Yd[o] 'Yl ENTRADA Y SALIDA CONTROLADA

Esta solucion se aconseja cuando se desea acceder a un area reservada en ambas direcciones de marcha activando un mando de reconoci-
miento (radiomando, llave de proximidad, llaves magnéticas, etc.)

ENTRADA

Ocupando la espira S1 se habilita la
bajada del disuasor sélo después de
~ un mando de reconocimiento.

En el caso de que el disuasor esté
subiendo, para bajarlo de nuevo hay
~— que ocupar siempre la espira S1y
activar el mando de reconocimiento.

Liberando la espira S2 se activa la
subida automatica del disuasor tras
un tiempo de pausa regulable.

El vehiculo se acerca al area reser-
vada.

Ocupando la espira S2 se habilita la
bajada del disuasor sélo después de
un mando de reconocimiento.

En el caso de que el disuasor esté
subiendo, para bajarlo de nuevo hay
que ocupar siempre la espira S1y
activar el mando de reconocimiento.

Liberando la espira S1
se activa la subida au-
tomatica del disuasor
tras un tiempo de pausa
regulable.

Las espiras S1y S2 también tienen una funcion de seguridad, ya que no permiten que el disuasor suba de nuevo
hasta que no estan ocupadas.

4000
- Conectar el contacto N.O. del receptor de sensores S1y S2 PARAMETRO | VALOR | DESCRIPCION
en la entrada PDM. Lo i} Légica de funcionamiento: automatica
- Las dlmen.su')nes de las espiras son puramente,: !ndlcatlvas. Lp -39 | Tiempo de pausa
% Se aconseja instalar el detector de masas metélicas
mode-lo “DET. VEHICULOS DOBLE 230" = FP ac Consenso apertura y reset tiempo de pausa
' ' i
o r ac Radio canal 1: Abrir
P oo Mandos durante pausa deshabilitados
L ag Close estandar
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(k¥ INSTALACION D ENTRADA CONTROLADA Y SALIDA AUTOMATICA

Esta solucién se aconseja cuando se desea acceder a un drea reservada en ambas direcciones de marcha. En entrada el transito se permite
mediante un mando de reconocimiento, mientras que la salida es automatica.

ENTRADA

El vehiculo se acerca al area reservada.

Ocupando la espira S1 se habilita la
bajada del disuasor sélo después de
~— un mando de reconocimiento.
En el caso de que el disuasor esté su-
biendo, para bajarlo de nuevo hay que
~ ocupar siempre la espira S1y activar el
mando de reconocimiento.

Liberando la espira S2 se activa la
subida automatica del disuasor tras
un tiempo de pausa regulable.

SALIDA

El vehiculo se acerca al érea reservada.
Al ocupar el sensor S2, se activa el descen-

Liberando la espira S1
— se activa la subida au-
tomatica del disuasor
tras un tiempo de pausa
—— regulable.

Las espiras S1y S2 también tienen una funcion de seguridad, ya que no permiten que el disuasor suba de nuevo
hasta que no estan ocupadas.

DIMENSIONES
ACONSEJADAS
== 52
— 3000
- Conectar el contacto del receptor del sensor S1 en la PARAMETRO VALOR DESCRIPCION
entrada PDM. Lo O Légica de funcionamiento: automatica m
- Conectar el contacto N.O. del receptor del sensor S2 a - (7))
la entrada OPEN. . FF o4 Funcién especial by
C
- Las dimensiones de las espiras son puramente indicati- ﬁ' r 0 Radio canal 1: Abrir ;:
vas. . L = P oo Mandos durante pausa deshabilitados (@)
% Se aconseja instalar el detector de masas metélicas -
Inf] A
modelo “DET. VEHICULOS DOBLE 230", L ao Close estandar
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14. GESTION DE ERRORES

En la memoria se guardan hasta 10 eventos y errores diferentes, con el nimero de manifestaciones limitadas a 10 por cada evento.

En el caso de errores que provocan un bloqueo, se sale reiniciando la tarjeta o manteniendo pulsadas las teclas“+"y“-"durante 5 segundos.
Con el reinicio desde las teclas se comprueba la coherencia de los datos en la memoria y de los parametros, con posible restablecimiento
al valor predeterminado para aquellos fuera de rango.

En el menu de nivel 4, mediante el parametro “Err pueden visualizarse los eventos guardados en la memoria; se presenta el codigo
de error Exx, y al lado el nUmero de manifestaciones. Con las teclas “+"y “-" se puede deslizar la lista. Al final se visualiza el valor de salida:
si se sale (tecla "F") con OO0, no se pone a cero el histérico; si se sale con 00 1 se pone a cero.

Eventos particulares que no perjudican el funcionamiento, se guardan y no bloquean el funcionamiento. A continuacion se presenta
la lista de errores y de eventos, indicando si provocan un bloqueo o no.

TABLA DE ERRORES Y EVENTOS:

PROVOCA
Cod. Descripcion UN
BLOQUEO
E D Error interno tarjeta en acceso a la memoria Sl
E M Ubicacién memoria fuera de rango Sl
ECD El fusible F3 o F4 esta ausente o quemado S|
Ec i Durante la automacion se ha detectado un STOP que ha condicionado el funcionamiento normal (¥) NO
EZ3 Se ha detectado obstéculo durante el movimiento NO
EcH Si ha determinado la apertura por haberse superado el tiempo limite NO
ECS Si ha determinado el cierre por haberse superado el tiempo limite NO
EcT Interrupcién en las modalidades Ulink que prevén polling continuo NO
ECH Se ha alcanzado el n.c de maniobras para la asistencia NO
ECH Sensor de final de carrera cierre no funciona (cuando esté presente y habilitado) NO
ESC Mando Modbus inexistente Sl
ESS Parametro relativo a la paridad Modbus no previsto. Error interno. S|
EST Pardmetro o longitud datos en Modbus no previsto Sl
ES4 Pardmetro relativo a la modalidad de comunicacién inexistente S|

(*) Se guarda el evento que ha modificado el funcionamiento normal, como detencién, inversién del movimiento, no ejecucion del
mando. Si por ejemplo el STOP se activa y desactiva en un estado estatico, el evento no se guarda, pero si ha impedido la actuacion de
un mando, entonces se guarda.
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REGISTRO DI MANUTENZIONE
MAINTENANCE LOG

Dati impianto - Plant data

Installatore
Installer
Cliente
Customer
Matricola
Serial number
Data installazione
Installation date
Data attivazione
Activation date
Nr. | Data-Date Descrizione intervento - Intervention description Firme - Signatures
Tecnico « Technician
1 )
Cliente « Customer
Tecnico « Technician
2
Cliente « Customer
Tecnico « Technician
3
Cliente « Customer
Tecnico « Technician
4
Cliente « Customer
Tecnico « Technician
5
Cliente « Customer
Tecnico « Technician
6
Cliente « Customer
Tecnico « Technician
7
Cliente « Customer
Tecnico « Technician
8
Cliente « Customer
Tecnico « Technician
9
Cliente « Customer
Tecnico « Technician
1
0 Cliente « Customer
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INSTALLATORE
INSTALLER
INSTALLATEUR
INSTALLATEUR
INSTALATOR

<Aprimatic

APRIMATIC DOORS S.L.,
C/ Juan Huarte De San JUAN, 7
Parque Empresarial Inbisa Alcala II 28806,
Alcala De Henares-MADRID
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